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OBJECTIF 1

Proposer un principe

général de zonage adapté

à la commune

ETAT DES LIEUX

Un zonage de la ville peu

clair avec des disparités

entre réglementation et

application

De nombreuses petites

zones résidentielles isolées

en zone 30

Une zone de rencontre et

piétonne judicieuses et

qualitatives

ENJEUX

Simplifier la lecture du

schéma circulatoire de la

ville

Définir un zonage de la

ville cohérent afin d’éviter

les zones de flou ou

d’incompréhension

Schéma directeur des circulations

Commune de Bandol

«Zone 30: Section ou ensemble de voies constituant une zone affectée à la circulation de tous les
usagers. Dans cette zone, la vitesse des véhicules est limitée à 30 km/h. Les entrées et les sorties de
cette zone sont annoncées par une signalisation et l’ensemble de la zone est aménagé de façon
cohérente avec la limitation de vitesse applicable ».

 Redonner de l’espace aux piétons en réduisant au minimum les espaces de circulation
motorisée

 Améliorer le cadre de vie en réduisant les nuisances, en créant des espaces de repos et en
facilitant les traversées piétonnes

 Faciliter la circulation des vélos, en généralisant le double sens cyclable

Légende
Limite communale

Limite d’agglomération 
(vitesse limitée à 50 km/h)

Zone 30 km/h

La signalisation verticale Celle-ci est obligatoire.

Afin d’encadrer entièrement le centre-ville de Bandol par une
zone 30, il est nécessaire d’implanter:

7 panneaux d’entrée de zone 8 panneaux de sortie de zone

Avenue de la Libération

Montée voisin

Avenue des Mouettes

Boulevard du Bois Maurin

Boulevard de Marseille

Rue Richelieu

Boulevard de Lorette

Boulevard des Graviers
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Voies intégrées à la zone 30

Voies maintenues à 50 km/h

Schéma de principe
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OBJECTIF 2

Proposer un schéma

cyclable cohérent

ETAT DES LIEUX

La commune fait partie

intégrante du schéma

national des véloroutes

actuellement en projet

Aucun aménagement sur la

commune favorisant la

pratique du vélo

ENJEUX

Profiter de l’attrait du

schéma national des

véloroutes

Amorcer une volonté de

déplacements alternatifs à

la voiture

Encourager la pratique du

vélo en fonction des usages

de chacun

Schéma directeur des circulations

Commune de Bandol

Les intérêts de faire du vélo en ville sont nombreux. En limitant l’usage de la voiture pour les petits
trajets, il est possible de réduire considérablement son empreinte carbone et sa consommation
d’essence.

Le vélo en ville est un moyen de transport économique et écologique

De plus, c’est un moyen de transport permettant de gagner du temps (en évitant les embouteillages,
stationnement plus aisé et gratuit), d’entretenir sa forme physique, c’est également un moment de
détente.

 Les déplacements quotidiens
 Les déplacements sportifs et touristiques
 Les déplacements récréatifs

Légende
Les points d’intérêts
Projet intercommunal
Aménagements existants
Aménagements futurs
Maillage principal
Maillage secondaire
Le parcours botanique
Le parcours historique

Aménagements légers pouvant être mis en place
immédiatement

Aménagements engendrant un réaménagement
léger

Aménagements engendrant un investissement plus
conséquent

Stationnements vélos

Rappeler régulièrement la présence
possible de vélos

 Aménagements moyens

Mise en place de bandes cyclables séparées ou si
l’espace est insuffisant, mise en place de voie
centrale banalisée

 Aménagements lourds

Mise en place de pistes cyclables sur les axes les
plus fréquentés ou de voies vertes pour plus de
qualitatif

 Aménagements légers

Les zones 30 = sites d’accueil privilégiés des
cyclistes, ne nécessitent pas d’aménagement
particulier de type bande ou piste.

En zone 30, le double sens cyclable est le régime
normal de fonctionnement.
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OBJECTIF 3

Proposer des itinéraires TC

performants

ETAT DES LIEUX

Il existe un déséquilibre

dans les horaires de

passage avec une

fréquentation convenable

le matin et trop faible

l’après-midi

Des arrêts proches les uns

des autres qui n’optimisent

pas les temps de trajets

Les principaux arrêts

stratégiques de la

commune ne sont pas

qualitativement

satisfaisants

ENJEUX

Encourager l’utilisation

des transports collectifs

par des itinéraires

optimisés

Augmenter le niveau de

service

Mettre à niveau les arrêts

de bus à l’image de la ville,

qualitatifs

Schéma directeur des circulations

Commune de Bandol

Légende
Zones d’affluence de 300 mètres
Zones d’affluence concernant la ligne bleue
Zones d’affluence concernant la ligne verte 
Arrêts
Arrêts avec points d’intérêt

Ligne Verte = 22 arrêts → 18 points d’arrêt
Ligne Bleue = 28 arrêts → 18 points d’arrêt

Dont 5 points d’arrêt en commun

Total = 31 points d’arrêt

Optimisation des itinéraires pour des tournées toute la journée, tous les jours

Légende
Poteaux d’arrêt
Arrêts simples
Abribus

Les stations apaisées

Elles permettent de gagner en qualité
de service et par conséquent en
attractivité notamment en période
estivale lorsque la circulation est
particulièrement difficile

Axes stratégiques pour
l’implantation de stations
apaisées

Les arrêts

Le simple poteau
Service minimum

Arrêt simple (type aubette)
Confort supérieur

Abribus
Service optimal



Afin de valoriser les parkings
en périphérie de la commune,
il est conseillé de permettre
aux usagers de connaître à
l’avance les temps de parcours
restants entre leurs aires de
stationnement et leurs
destinations finales
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OBJECTIF 4

Proposer une organisation

du stationnement

optimisée

ETAT DES LIEUX

Un stationnement

rapidement saturé en

période estivale

Des aller-retour fréquents

sur le quai Charles de

Gaulle pour rejoindre les

parkings en bordure du

littoral

Une demande de

stationnement de longue

durée plus importante en

période estivale

Une information sur la

saturation des parkings

trop tardive

ENJEUX

Capter les visiteurs dès

l’entrée de ville afin

d’éviter le trafic de transit

en centre-ville

Repenser la tarification

afin de favoriser les poches

de stationnement

souhaitées et augmenter la

rotation en cœur de ville

Orienter les visiteurs vers

les poches de

stationnement encore

disponible

Schéma directeur des circulations

Commune de Bandol

En principe, l’hyper-centre ville est réservé aux visiteurs de courte durée voire à l’arrêt minute aux
bénéfices des commerces notamment et les secteurs en périphérie accueillent davantage le
stationnement des résidents ou de longue durée.

La tarification doit être pensée à l’heure et ne pas être fixe quel que soit le temps passé afin
d’éviter le stationnement de longue durée et de favoriser la rotation des véhicules stationnés.

Une tarification plus avantageuse sur les parkings en périphérie participerait à leur attractivité.

Représentation Typologie Fonction

Stationnement 
gratuit

Secteur à fort caractère résidentiel

Stationnement
payant

Stationnement sur lequel on cherche à attirer les automobilistes

Stationnement 
payant ++

Stationnement de centre-ville pour les visiteurs de passage et de 
courte durée

Zone bleue
Stationnement à proximité immédiate des commerces, forte 
rotation recherchée

Depuis le parking du Casino:

Centre-ville 9 minutes
Plage 2 minutes

Centre-ville 4 minutes
Plage 1 minute

Ville 
de Bandol Casino

116
Centre-ville 7 minutes
Plages 1 minute

Stationnement payant en 
centre-ville

Central

22

Le jalonnement dynamique en entrée de ville permet aux usagers de connaître en temps réel la
capacité des parkings et ainsi d’atteindre un taux d’occupation proche de 100% sans que cela
n’engendre de dysfonctionnements. Les visiteurs ne « tournent » pas pour trouver une place.

L’information dynamique est destinée à limiter les trajets inutiles
des automobilistes lorsqu’un parc de stationnement est saturé.
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OBJECTIF 5

Proposer un nouveau plan

de circulation intuitif

ETAT DES LIEUX

Un plan de circulation

actuel compliqué, de

nombreuses voies en sens

unique souvent étroites

Des voies principales en

dehors desquelles la

circulation des visiteurs est

inconfortable

Des trafics aux heures de

pointe élevés qui se

concentrent sur les deux

axes principaux d’accès au

centre-ville, la RD2559 et

l’avenue de la Libération

ENJEUX

Simplifier la lecture du

schéma circulatoire de la

ville

Orienter par un

jalonnement efficace dès

les entrées de ville

Capter les visiteurs en

entrée de ville

Schéma directeur des circulations

Commune de Bandol

Le profil en travers des voies ainsi que la topographie de la commune engendrent des contraintes
en terme d’accès et de sens de circulation. Peu d’initiatives peuvent être prises.

En revanche les réflexions menées aboutissent à la définition d’un enjeu clé d’aiguillage des
automobilistes.

Une attention particulière doit être portée aux différents carrefours stratégiques de la ville.

Liste non exhaustive des carrefours stratégiques

Répétition de 
l’information Orientations locales 

et régionales

Information communale

Informations publicitaires

Un tri et une hiérarchisation dans les
informations d’orientation sont nécessaires
pour que le cheminement des automobilistes
soit intuitif et facilité.

Un bon jalonnement permettra de minimiser
l’important trafic engendré par les véhicules
« perdus » notamment en période estivale de
forte affluence.

Création d’un nouvel axe désenclavant les
quartiers Ouest de la ville

En reliant la rue Richelieu et la rue des Lauriers
Roses puis le boulevard de Lorette et la rue du
Poitou il pourrait être envisagée la création
d’une nouvelle liaison forte par l’Ouest
permettant de desservir les quartiers
résidentiels au Nord-Ouest et Sud-Ouest de la
voie ferrée. Ainsi les Bandolais disposeraient
d’un nouvel accès et ne seraient plus obligés
de transiter par le chemin de Saint-Marc et
l’avenue de la Gare mais disposeraient d’un
accès privilégié et direct au boulevard de
Marseille pour rejoindre ensuite la pénétrante
Nord de la ville.


