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Glossaire

HPM Traficen Heurede Pointedu Matin

HPSTraficen Heurede Pointedu Soir

PL PoidsLourds

RC Réservesle capacité

TAD Tourneadroite

TAG Tournea gauche

TMJ TraficsMoyensJournalierddu lundi au dimanche)
TMJA TraficsMoyensJournaliersAnnuels

TMJQO TraficsMoyensJoursOuvrés(du lundi au vendredi)
UVP Unité de VéhiculeParticulier

Veéh Veénhicule

VL Véhiculedégers

Lestraficshorairessont exprimésen UVP/h,avec
1VL=1UVPet 1 PL=2 UVP
Lestraficsjournalierssontexprimésen véhjour, avec

1VL=1véhet1PL=1véh
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Lacommunede Bandolsouhaited QS y #dndlite Ndmarchevisanta contenirla placede la voiture et développeries modesalternatifsde déplacement

Pourcefaire, elle souhaiteétablir un schémadirecteurdescirculationspour répondreauxbesoinsactuelset futurs de la ville en matiérede déplacements

Dansce cadre,il & QI d8 praposerun schémaviaire permettant de faire apparaitredes alternativesde déplacementset donner la priorité aux modesles plus
vertueuxavecun meilleurpartagedet QS apulllicO S

Ainsilespoints-clésabordésdanscette étude sontlessuivants

A Laplacede la voiture dansle centre-ville

Lahiérarchisationdesvoiesde circulation

[ QS 6td D& NA | gusstationingmany

Ledéveloppementet le renforcementdesmobilités douces,marchea pied et vélo

Laréorganisationet le renforcementdestransportsen commun

Phase 1: Diagnostic

Laphasel du projet consisteen une étude quantitative des diversflux de circulationsur le territoire afin R QS f | ud @idgiostitprécisprenant en compte les
différentsmodesde déplacementsCette1¢® phasesedéclineen 5 objectifs

I:> Objectifl: Etablirun diagnosticdesflux automobiles
|:> Objectif2: Caractérisele réseauviaire

|:> Objectif3: Diagnostiquetlesitinérairespiétons/cyclables
|:> Objectif4: Diagnostiquetestransportsen commun

|:> Objectif5: Quantifieret qualifierlespratiquesde stationnement
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Objectif 1: Etablir un diagnostic des flux automobiles
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Trafics Moyens Journaliers (du lundi au vendredi)
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Trafics Horaires Heure de pointe du matin
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Trafics Horaires Heure de pointe du soir
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Fonctionnement circulatoire Période estivale
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Légende

== Circulation au pas
<= = Circulation ralentie

Horspériode estivale

—) Il y Qlpas été observé de difficulté
circulatoireparticuliereen O dzdzénille de Bandol

Enpériode estivale

Lesprincipalesdifficultés de circulationsont
marquéeslors de la période de pointe du matin, en
fin de matinée,un peuavantmidi (10h45 ¢ 11h45).

Durantcette périodela circulationautomobileen bord

de littoral sefait au pas Lesinterdictionsde tourner a
gaucheversles parkingsconcentrentles flux 2 dza |j d.
carrefour« giratoire»def Q9 Yo I NOI R8§ NB

Lalecturedifficile du carrefourralentit lesflux.

Lors de la période de pointe du soir, le trafic est
égalementralenti sur le quai en bordure du littoral.
Pour autant les difficultés sont moins marquéesque
lors de la période de pointe du matin et la circulation
estplusaisée



Les enjeux

Les pointsclés:

AN

En période estivale et hors période estivale, les trafics aux heures de pointe sont élevés. Ces derniers se concessie stlill | ES & LINA y OA LI

centre@Af £ ST t 1 wS5Hpp D

A Hors période estivale

'dz b2NR SU f QI gSydzS RS {1t

Le fonctionnement circulatoire au sein de la commune est satisfaisant.

A En période estivale
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Enjeux:
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I:> Capter les visiteurgn entrée de ville pour minimiser les trafics sur le quai en bordure du littoral

En phase 2:

- Proposer des plans de circulationtuitifs favorisant les boucles de circulation et minimisant les trajets inutiles

—p Accompagnetes nouveaux plans de circulatieéhQ dzy
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Obijectif 2: Caractériser le;réseau viaire
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Hiérarchisation du réseau
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Zonage de la ville
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Liaison Nord/Sud
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Les enjeux

Les pointsclés:
Un plan de circulation actuel compliqué, de nombreuses impasses et voies en sens unique souvent étroites.
Des voies principales en dehors desquelles la circulation des visiteurs est inconfortable.
Un zonage de la ville peu clair avec des disparités entre réglementation et application. De nombreuses petites zonesllessideldtes en zone 30.
Une zone de rencontre et piétonne judicieuses et qualitatives

® FNFYYyOKA&aSYSyda FOGdzSta RS I @2AS FSNNBS t RSalAyl GA:

Enjeux:
|:> Simplifier la lecturedu schéma circulatoire de la ville

—) DéfinirunzonagRS t+F GAfttS O2KSNBy(d I FAYy RQSOAGSNI fS4&

—_
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»
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|:> Conforter les liaison®Nord-Sud afin de pérenniser et favoriser les échanges

En phase 2:
P Proposer des plans de circulationtuitifs favorisant les boucles de circulation et minimisant les trajets inutiles
-—p Proposer des principes généraux de zonagkaptés a la commune
- Accompagnetes propositiongle solutions techniquespplicables

-—p Hiérarchiser les liaisonklord-Sud et si besoin leur attribuer des usages définit



Anticipation Phase 2

« Zone30: Sectionou ensemblede voiesconstituantune zoneaffectéea la circulationde tous les usagers Danscette zone,la vitessedes
véhiculesest limitée a 30 km/h. Lesentréeset les sortiesde cette zonesont annoncéesar une signalisatioret { QS y a de ¥ aochegst

ameénagéde faconcohérenteavecla limitation de vitesseapplicable»
[ QSYGNBS SG tF &a2NIAS RS f1

A Principegénéralde zonage: deuxcasde figure possibles

7 ONE FIN o ZONE

| @

30
@

T2yS LI NGAOALISYG £ 1}

[ QS E (i §egzane3/

La ville garde la regle généraledu 50 km/h et des panneauxannoncentles
entréesdansles zones30 avecle recourspossibleau marquage« ZONE30 » en
complément

Zonagede la ville en entonnoir.

Afin RQS @ Ne&l Hotdeler la zone 30,

f QAY (i 98 NIOE 886 2 egda 60\
km/h, seulf Q K- &dni& Nd la communeest
entierementintégré a une grandezone 30. Ce
principe permet R Q| LJle O&Z8dYille en

gagnanta la fois sécuritéet confort.

. Zone 30/* :
4\ /

Légende
[ 1 Limite communale

[ AYAGS RQI 3
(vitesse limitée a 50 km/h)

B Zone 30 km/h

al

CORBIERES:EN-PROVENCE
5 /

3t 2Y$

Schémale principe

Mesuregénéralede limitation a 30 km/h

Letravail de hiérarchisationaboutit a une grandezone 30 et desaxesqui restent
a50km/h.

Lepanneau« ZONBO » estassoci@upanneauR QF 3 3f 2.YSNI G A 2y

Lavitesselimite danst QI 3 3 f 2 eétPont dé 30Xny’h pour toutes les rues
(saufautresprescriptionsponctuelles)

Lasignalisationdes axesqui restent & 50 km/h est simplifiée,le panneauy QS
plusobligatoire,un marguageau sol 50 sur cesaxesisoléssulffit.

Généralisationde la zone30

I peut également étre envisage la
généralisationde la zone30atf QSy a &y
f QF 33t 2 YRdJIseuls guglques axes
principauxresteraienta 50 km/h.

Légende
[ 1 Limite communale

[ AYAGSa RQlI 33t 2

L (vitesse limitée 80km/h)

CORBIERES-EN-PROVENCE
o /

Axes maintenus a 50 km/h
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Itinéraires vélog Les grands principes

Lesintéréts de faire du vélo en ville sont nombreux Enlimitant f Q dz#@ld |ad/&iture pour les petits trajets, il est possiblede réduire considérablemensonempreinte
carboneet laconsommatiorRQSaa Sy OS
—> Levéloenville estun moyende transport économiqueet écologique

DeplusO Q Srénibyende transport permettant de gagnerdu temps (en évitant lesembouteillagesstationnementplus aiséet gratuit) R Q S y' (i N&oiinte phiysidiie,
O Q $galémentun momentde détente.

Les itinéraires cyclables : les pointkés

Itinéraire sécuris¢ plus le trafic et la vitesse des automobilistes sont élevés, plus il faut séparer les aménagements cyclables de la voie.

w

ltinéraire cohérent O2 Y GAYdzZA S Rdz NBaSlkdz OeodftlofS> LIa RS YFEAtE2y YIlyljdz yia

Sans détoursinutiles f S LJ dza O2dzNIi Said S YASdzEX al dzf Sy OF& RS F2NI RSYA(

ltinéraire attractifx I OOSRSNJ £ € NHzS LINAYOALN} tf S> oduBiierctnNgartus jalonhdménSprionmant of dompréhengbie par L
tous.

ltinéraire confortablex & dzZNJF I OS LI | ySS fAYAGSNI ft QSELIR&aAGAZ2Y | dz oNHAGE | ¢

Il existetrois typesde cheminementssélosenville:
Lamixité: Lachausséest partagéepourf QS y adedtsafessPourlesvoiesappeléesa faire partie R Q dzgngde circulationapaiséef QA y (1 JesMdosidAna |y
circulation généraleestbien adaptée

La séparation On éloigne des véhiculesmotorisésles usagersdont les modes de déplacementssont différents au regard de la vitesseet de la vulnérabilité La
séparationsetraduit pour la majorité desvoiesa 50 km/h par une bande cyclablecontiguéa la chaussée

[ QS 2 A T¢cdnceptgoinvientsurtout auxvoiesartériellesfortement circuléesqui écoulentdestraficsimportantsavecdesvitessesassociéeplus élevées Ainsila
voirie estconsacrée la circulationmotorisée,en excluanttout autre usagerDansce casil doit étre prévudespistescyclableset descheminementiétonssépares

Un cyclisteen mouvementprésentegénéralemenguelquesspécificitésil seméfiedef QS y @A NBnyh¢dBitYs@tgulde ce qui sepassedevantlui ausolet 2 dza |j ¢
une hauteurR Q S y @s0IEdYF éviter R Q s acdddshé heurté, déstabiliséet de chuter.

> Privilégierla signalisationhorizontale
I Q Sassignalisationd laquellele cyclisteest le plus sensible Cette derniére ne peut cependantremplacerintégralementla signalisationverticale, elle la compléte
efficacementcarelle setrouve constammentdansle champde visiondu cycliste

> Limiterlasignalisationverticaleat QSa a Sy (i A St
Cyclisteset automobilistesen milieu urbain ne doivent pas étre distraits par une surabondancede panneaux Enrevanchela présencedes cyclistesdoit étre bien
signaléeafinR Q $ @outa siigdise



Au niveau intercommunglSchéma national dé4loroutes

LaFranceestdotée R Q dejiémanational desvéloroutesdepuis1998

: [ Q2 6 a8uSsehénfafational desvéloroutesest de constituer un réseaude grandsitinéraires cyclablesnationauxafin de développeret promouvoir la mobilité
quotidienneet la pratiquetouristique du vélo.

Lamissionnationale desvélorouteset voiesvertesa été crééeen 2001

— [ Q2 6 @eSlaniiskidnnationale des vélorouteset voies vertes est de suivre et de coordonnerle développementdu schémanational des vélorouteset ses
déclinaison®n schémagégionaux

H&iGiones SCHEMA NATIONAL DES VELOROUTES PROVENCE-ALPES-COTE D’AZUR

version 2020

Actuellement la Région ProvenceAlpesCote R Q! TestzMErégion ou le
pourcentagede réalisationdesaménagementgprévusest le plus faible. Sur
les2 131km envisagéseulement35%ont déjaété realisés

;

EuroVelo Schéma national des véloroutes Schéma régional des véloroutes RE AUSE A
B Rialzi I Ncnréofs BN Réslisi  —INonrésisé BN Réslisé [ Nonréalizé 35 0/

Rinéraire 3 - de 5 km du réseau ravigable

AvANceMENT2020 L e

éma régional SRV (SR 213 75 13% 481 3% 1375 5%
Dont Schéma national SNY [SNV-+EuraVelo) 149 255 17% 318 % 9 62%
Dont EuroVelo m 168 2% 72 9% 383 50 %

Proximité du réseau navigable
Doat & b ke 70 89 26% 40 15 % 160 59 %
Dont & 150 m 43 7 57% 1 3% 17 0%
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Au niveau intercommunglSchéma national dé&loroutes; Proximité avec Bandol
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Un schémacyclablegénéralqui integre la communede
Bandola un projet plusgrandde niveaunational

Un schémacyclablequi concretementa terme permettra
de relier Bandola sescommunesvoisinesde SixFoursles
plageset SaintCyrsurmer.
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Au niveau communalLes réflexions menées

Légende PR AN .| ABandolily QS Epasaniotede pistescyclablesDesaccotementsmultifonctionnels
_______ Intégration de la voie régionale en projet | ' " situéssurlesaxesextérieursde laville, permettent de pédaleren sécurité
.0.. 'Z.“ 7 T ; o5 Hauteg B
Bandes cyclables existantes ‘ artiee )

== Réaménagement des circulations douces o e e
==== BOUCle cyclable: proposition de la commune

Jes Tassys

@[ Sa LRAyl(Ga RQAY(SNG|(a |

'

| s

~ Actuellement la pratique du vélo sur la S ok Mo
commune de Bandol est peu développée car
aucun ameénagementexistant ne permet de la

favoriser

| dze 2 dzNdRc@rfmilmie souhaite amorcer le
changementet pour celaexprimesavolonté de
réalisera minimaun parcourscyclablede 10 km.

-

I'Escourche

) J 4 e Vallon des Graviers

Echelle 1: 12 00C



Les enjeux

Les pointsclés:

Bien que le tracé soit encore en projet, la commune fait partie intégrante du schéma nationalloiegiteset a terme sera reliée a ses communes
voisines

| OGdzSt t SYSy (G | dzOdzy FYSYyIl ASYSyid yQSEA&GS &dz2NJ £ O2YYdzyS 1
t 2dzNIFyadG fF 02YYdzyS ' FFAOKS dzyS F2NIUS @2f 2y (S L2 A0 &nlyadsnt déSr ulNgarkofre A S N.

CelOftlofS RQlFdz Y2AYA wmn (YO
Enjeux:

|:> t NB T A0S NHuR&énia Qdticnal didelbroutespour engager pleinement la commune dans une démarche vertueuse de développement des modes
actifs

I:> Amorcer une volontée déplacements alternatifs a la voiture

I:> Encourager la pratiquelu vélo en fonction des usages de chacun

En phase 2:
— { QI LJLJdz& SNJ & dzNJ f | pdNEptajbsehun dcBéyha dyFablé dohérgrt suNdc8mmune
—p Proposer un schéma cyclabfgasédans le temps
-—p |ntégrerau schéma cyclablges parcoursaadaptés a chaque usage
—p Proposerdes aménagements speécifiqugmur chaque type dérongons traverses
—_— | OO02Y LI} IYSNI £ Sa | YSY I 3&¥gbafeetrégiRrmedesire 3 A Iyt A&l GA2Y

—_— WSTE{ SOKANI £ I € 20F A&l GA2WES stratégQuey Sy I ASYSyd RS adal G



Anticipation Phase @Proposition de maillageSchéma de principe

AlLes déplacementsquotidiens, entre le domicile et
f QS 6t dedlaireSod $eytiavail, qui incluent
également des motifs R Q' O e (bi&irs (sport,
cinémaX). lls concernent essentiellement une
circulationurbaine

9

I
-

(a Peyriere

\erreplghe o

Maillageinterne tenant compte du fort déniveléde la
communeet permettantdesliaisonsrapides

Levélor——y o (@& LJS&

Ales déplacements sportifs et touristiques, qui
utilisentle réseauviaire existanten interurbain

CA CADIERE:  temaut e

Poues oy w Vi
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les Lucquets a2

e auts o Ko
8ANDOLr 42
o

PTC Bellevue  u

Bandol ™"+,
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.
LTS

,
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.......
..........
................

Prise en compte du développementdu schéma
national des véloroutespermettant de faire le lien
aveclescommunesvoisines

RQdzal 3S

AlLes déplacements récréatifs correspondant a une
sortie de proximité ou un circuit itinérant a vocation
touristique.

Promouvoirle tourisme en proposantdes itinéraires a
theme

-Parcoursbotanique

-Parcourshistorique

-Lesplages

-LesvuesremarquableX.



Anticipation Phase @Propositiongle maillage; Schéma de principe

Légende
@[ Sa LRAyi(a
— Projet intercommunal

ROAYUSNS (2

Aménagements existants
—— Aménagements futurs
— Nouvelles voies: bouclage externe
— \/0ies supplémentaires: maillage interne

- == \/oiessupplémentairesmaillageinterne Phase 2|

% Le parcours botanique
I Le parcours historique

Pt

Pierreplghe

la Garduére

Parc Bellevue

:; les Hauts de'Bandol

BANDOL

Garderla bouclecyclableproposéeparla commune

Donner la priorité a un maillage interne intégrant les
écoles de la commune, forts pdles potentiellement
générateurR Qdza I 3 S N&

Proposer des parcours touristiques
(botanique/historique) & réaliser a vélo (a f QA yiés
parcoursde randonnéegédestres)

Etendrele maillageversles zonesrésidentiellesau fur et
amesure

lo Bots Maunn




Anticipation Phase ltinérairecyclable et zonage

En ville, chaque zone présente desJSSOA FAOA G SAa Sy

Lavoie verte :

/ Q Siditinéraire en site propre partagé par des utilisateurs non motorisés Par
définition, les voies vertes sont bidirectionnelleset leur largeur peut étre tres
variablemaisun minimumde 3 metresest préconisé

Lazonederencontre:

Lescyclistesdoivent eux aussicéderla priorité aux piétons et rouler a moinsde
20 km/h. lls partagentf QS AdelkirGufiation avecles véhiculesmotorisés Par
défaut, le cyclistecircule dansles deux sensde circulation mémedanslesruesa
sensunique pour lesvéhiculesmotorisés

Lesparcs

Il appartienta la communede réglementerla circulationou non desvélosau sein
desparcs

G

(0p))
(@tN
P
o

SNX¥Sa RQlFIYSyl3aSYSyia

Lazone30:

Parf Q2 0 & &adératidndu trafic et de la vitesselj dzQ S/isent3es zones30
constituent des sitesR QI O pridit8giésdes cyclistes Ellesne nécessitentpas
RQI Y Sy I &d&aylésfticulierde type bandeou piste.

Enzone30, le double senscyclableestle régimenormal de fonctionnement

Lazone50:

En regle générale pour la majorité des voies a 50 km/h, il est préconiséla

séparationdesveéhiculesmotorisésdesusagersdont les modesde déplacements
sont différents au regardnotammentdesvitessespratiquées Cetteséparationse

traduit par une bande cyclablecontigué a la chaussée Lalargeurfréquemment
préconiséeest de 1,50 metre hors marquagepour une bandecyclableen section

courante



BANDOL

Schéma directeur des circulations

Objectif 4: Diagnostiguer les trangports en commun
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Lignes hivernales

Ligne 2 rose :
1- Embarcadeére
2- Poste

3- La Gare

4- JeanLoste

5- Peyriere

6- Les Mouettes

7- Les Mouettes/Rossignols
8- LesMouettes/Hirondelles

O- Les Mésanges

10- BoisMaurin/Buffon
11- Lavoisier

12- Réservoir BoiMaurin
13- Pierre et Marie Curie

14-[ QS & 02 dzZNDK S
15- Pont des Maures Haut

16- La Gare
17- Poste
18- Embarcadere

Chemin des Chasseurs
Berry

e ~ Capelan/Provence

Athéna Port

Ligne 1 bleue :

1- Embarcadere
2- Poste

3- Les Cytises

4- Gymnase

5- Parc du Canet
6- Bd dePierreplane
7- Les Lutins

8- Pont de fer

9- Roustagnon
10- Narcisses

11- Bellevue

12- Gendarmerie
13- Richelieu

14- JeanLoste
15 La Gare

16- Poste

17- Embarcadere

Roustagnon

Pont de fer

~ Cottages Fleuris Bdwdevl aPey s

Légende

Arréts concernés par la ligne 1 blede

Arréts concernés par la lingejaune

Arréts concernés par la ligne 2 rouge

Arréts concernés par la ligdeverte
Arréts concerneés par deux lignes
Arréts concernés pdrois lignes
Arréts concerneés pajuatre lignes

Tennis

Les Mas du:Golf~

A Garduére ‘

MO @0 reerstr

Actuellementhors période estivale,4 lignesde bus
circulentsurlacommune

présenteesurla carte ci-dessous

[ QA Y U 963 alléts dess&vispar ceslignesest

Ligne 3 jaune :

1- Embarcadere

2- Octave Maurel

3- Le parc ddrenécros
4- Tennis municipal

5- Capelan/Provence
6- Cottages fleuris

7- Graviers mer

8- Berry

9- Chemin des Chasseur
10- Athéna Port

11- Berry

12- Graviers mer

13- Cottages fleuris
14- Les Lutins

15- Bd de laPeyriere
16- Les Cytises

17- Poste

18- Embarcadere

Boidaurin

Cyjunimt 5 Aonhtée voisin
a 02 dle)Kg/I ®

‘ ~
Ny *+ | fAraR
%
X BANDOL &
Les Mouettes Les Mouettes/Rossignols
-® @ Les Mouettes/Hirondelles
Ni&rcisses Bellevue :
Gendarmerie ot M:sanges_ s L _ Réservoir
' : P Lavoisier ®"
: R?iche”eu,Pey“ere sl 5 BoisMaurin/Buffon ‘ " Pierre et Marie Curie
: JeanLoste ;
= [ Q9
1 _ Les Cytises o I o
Les Lutins & lLaGare o :
- ) Gymnase Pont des Maures Haut

Le parc deRenécro

: Parc du Canet
Bd dePierreplane

Octave Maurel
s

@' Poste

A O -

@ Embarcadére

@ Gare routiére

Viaduc

Ligne 4 verte :

1- Embarcadére
2- Poste

3-La Gare

4- JeanLoste

5- Peyriere

6- Les Mas du Gol
7-+ I fArarR Q
8- Montée Voisin
9- Viaduc

10- Gare routiére
11- Embarcadeére




Lignes hivernales

it - 0 0 TP N/ - S 2=

Légende
B2y Sa RQlF FFf dzSyOS
B2y Sa RQlF FFf dzSyOS
| %2y Sa RQlI TFtdz2SyOS
B2y Sa RQlF FFf dzSy &S

— / \ : 1/ +77w NNT T

En terme de zone RQI T F ﬂad«z@”r}fm)rfe est bien
couverte

On notera R QI A furieSm:tIN&)smon récurrente des
: zonesR Ql ¥ TcﬂeslaEBefs@cﬂJels

rdzy S| b RSM% fxays% e

[ yac
% L J i -
(3 <
£
(4 ‘ﬁb

<
L

3 T N
3 - les Hauts de/Bandol :

Haia de Bandol

Il y QS Epasdé @gle absolue Toutefois f QS E LISTYd#rS
que, pour offrir une certaine attractivité de f Q 2 de Franport
collectif, sanstrop pénaliserson niveau de service (temps de
parcoursX), une interdistancemoyenneentre arréts pour un bus
en site banalde 300metrespeut servirde référence

Echelle 1: 12 00(
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Lignes hivernalesAnalyses

[A3YyS m ' wmT I NNEIp5By/tipcl@2ytvdzy ROENRREdziNBa tAIySa
Ligne2=18F NN& U a MR Rlp NA&IR Bofith®2 YYdzya t R I'ﬂ:%zﬁ H\IJ{:? rf ),s,ﬁlyis_g Ayia RQFNNE G
[A3YS o I wmy | NNBI3DIm40e YWEZ Hiad RQFHNBBE fAdySa
[ A3YS n I wmwm | NNETH Dip502 YMAZ/ G & RQFNANB A f AJySa
o
Lignels ANDdzZ S €S YINRAX 2SdzRA SG aF YSRA SydidNB nyYon SiG mMmMYpn o G2d2NYySSa
Ligne 2 =Circulele mardi, jeudi et samedentre 08:50et 11:53'H turnées
Circule le dimanche entre 09:50 et 12:PB2 tournées
Ligne 3 = Circule mardi, jeudi et samedi entrm (pY mo S (B5tewinéesn
Ligne 4 = Circule le Mardt Vendredi entre 09:15et12:20h n U 2 dzNy S S a
Circule mardi, jeudi et samedi entre 14:@dmc YHp [h o G2dz2Ny SSa
o RS& n fA3IySa ynddi OANDdzZ Sy d LI & t Ql LINB & ~
{ Sdzf SYSY(G o G2dNy S RS fF fA3IyS n §QF LINB a
() & NT ANE - e
P /| 2dz@S NI dzZNB RQdzyS 3INI YRS
° ® -
Corridor commun . ®
a plusieurs lignes ® ° ®
¢ o
Arréts desservis dans les Arréts desservis par @
deux sens = Perte de temps plusieurs lignes °
Py » ~ @Les Cyt o
. © /’ Les Lutins °
\Y : ’
o® réts desservis
Arréts tres proches ries 4 lignes
[ ® Embarcadere
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